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l 问题简介
Ø 一般风阻系数和滚动阻力是不太容易事先知道确切值的

Ø 可以通过测试的手段进行求解

Ø 一般是通过滑行试验

Ø 滑行试验见相关国家标准GBT1334－77，GBT1253690汽车滑行
试验方法

l 问题解答
Ø 通过GT的优化功能可以方便的进行参数校核工作

Ø 本例用滑行试验的数据来倒推参数：风阻系数和滚阻系数

Ø 例子中假定这两者为常数

Ø 其实两者表示为某个公式的情况下，公式中各个系数也可以
作为倒推参数

Ø 此过程实际上是一个优化过程
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l 示例模型
Ø \GTI\v7.0.0\examples\Vehicle_Driveline_and_HEV\coas

tdown\coast-down-brent-method.gtm

滑行试验，所以不需要连接发动机

端口号都为1
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l 输入试验滑行数据
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l 未知参数设定
Ø ROLRES(滚动阻力系数）,[Drag-Coeff]风阻系数
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l 参数赋值
Ø Case Setup中对参数赋初值

Ø 此初值同时是参数优化范围的中间值
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l 优化计算设置

点击此按钮
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l 参数变化范围
Ø 注意此处设置是参数变化区间（即最大值-最小值），而中

间值（即[最大值+最小值]/2)为case setup中设定值

Ø 后一项相当于优化的步长或解析度
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l 优化目标为计算和试验车速的误差平方和
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l 计算
Ø 注意最后提示信息要出现找到的结构处于选定的范围中，

即最大值和最小值之间，如果是最边界的点，要重新设定
范围进行计算。

Ø 本例rolresÎ[0.25,0.65],Drag-coeff Î[0.005,0.035]
Ø 下面都在范围中，所以计算结束。
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l 后处理
Ø 同样可以看到计算结果
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