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◆原机相位下泵气损失较大，泵气功为负。随着进气门晚关角的推迟、进气
压力提高，平均泵气压力增加。

◆随着进气门晚关角推迟，进气回流量增加。

◆随着进气门晚关角的推迟，充量系数降低。
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结论

◆随着IVC的推迟，压缩过程中进气回流率增加，充气效率、泵气损失下降。

◆在排气上止点处，由于排气道气体压力较高，导致废气从排气道经由排气门回流到
气缸内，而进气无法进入气缸，在进气道形成了涡旋。在米勒循环进气相位下，由
于进气压力有所增加，排气倒流的流速有所缓解，但仍存在回流现象。

◆随着进气门逐渐打开，缸内的滚流比逐渐减弱，而且减弱的程度会随着米勒程度的
增大而增大。

◆在整个进气-压缩过程中，米勒循环的缸内平均湍流强度都比原机小。但随着缸内气
体被压缩后，到了压缩后期，不同工况之间的差异变得很微弱。
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